AD 1 NIS

Notice de montage
Du kit
KZJ 90 - 95 125cv RAID

Le kit KZJ 90-95 est constitué de 2 boites : I’une est a placer dans le

compartiment moteur (prés du filtre a air).
L’autre se fixera derriere la boite a gants prés du calculateur électronique : ECU

Ce Kit ne nécessite pas I’ouverture du calculateur électronique d’origine
(ECU).

Toutes les fournitures nécessaires a la bonne installation du kit sont livrées :

- Faisceau électrique complet.
- Unité de gestion injection + unité de gestion turbo
- Colliers pour tuyaux turbo.

ECU moteur (BM) ou
ECU moteur et ECT (BA)

Soupape VSV N° 1 pour commande

Soupape VSV N° Z pour commande de I'étrangleur d'admission

de I'¢trangleur ¢’ admission

Venturi

Relais de la soupape
de trop-plein

Capteur de temp. d'air.
d'admission

Capteur de position
du papillon
d‘accélération

Relais principal du systéeme ECD
Capteur de temp. d'eau

Capteur de position
de vilebrequin



1) Installation du module de gestion électronique de la pression du TURBO
(dans le compartiment moteur )

Commencer par démonter le filtre a air puis la pipe d’arrivée d’air sur le
turbo afin d’acceder facilement a la soupape de contréle de la pression turbo.

- Déconnecter le petit tuyau noir entre le turbo et la wastegate
(Reécuperer les colliers).

- Connecter le tuyau noir du kit (repere T sur I’extrémité du tuyau), au
piquage sur le turbo ; utiliser les colier fournis.

- Connecter I’autre tuyau (sans repere) a la soupape se trouvant sur le
turbo(WASTEGATE) ; utiliser les colier fournis.

- Voir suite de la notice pour le branchement électrique de I’unité de
gestion turbo.

- L’ajustement de la pression du turbo se fait a I’aide de la visse se
trouvant sur le boitier . Ajuster la pression a 1.350 creéte .

- La pression se mesure exclusivement sur le collecteur d’admission au
niveau du capteur electronique

Remonter ensuite la pipe sur le turbo puis le filtre a air.



2) Installation du faisceau électrique

Ce faisceau est compose d’une prise (liaison avec I’unité de gestion
injection) ainsi que de plusieurs fils de couleurs différentes.

La prise est a placer derriére la boite a gants , proche du calculateur
d’origine. De la partira tous les cables du faisceau .

Commencer par démonter le joint étanche entre I’habitacle et le
compartiment moteur ( soufflet en caoutchouc noir , coté moteur ).
Percer ce soufflet afin d’y faire passer le cable noir du faisceau.

Le cable se connecte sur le module de gestion électronique de la pression
turbo (boite pneumatique précédemment installé).

Brancher les fiches de sorte que les couleurs soient respectées : bleu avec
bleu puis marron avec marron.

Volet de la bolte a gants

Connecteur de I'ECU



3) Installation du module de gestion injection & connections avec le
calculateur d’origine

Restent a connecter les 7 fils (rouge , noir, bleu , jaune , vert, blanc, violet)
du faisceau livré dans le kit .

Bornes de I’ECU (vue de face)

Coupure
BLEU JAUNE

—77 VERT

£ot|rov]sev] o3y [RE[ren] s [ Trocdues sead 51 sc| (v [rez]ve
™

o

Hemw Al e ve | lsal ac[sea fimol ol BT w [sve] i [ [ear]
£o2| ~|ecrisnwhw] 2 | L | Jroc|Ne-[seed s2]E Ter VAT THO 1D | va | ] 2 | [nsw[oo1|wew[act]Tac] wjooe| ¢ }ncsw[svnl 28 |
4
BLANC VIOLET ROUGE

Le fil noir ( masse ) sera fixé sur une des vis supportant le calculateur
d’origine.

Les autres fils iront respectivement dans chacun des 3 connecteurs du
calculateur.

Repérage des connecteurs selon plan ci—dessus fils a connecter

Broches du Faisceau calculateur Faisceau du kit
TOYOTA KZJ90-95

Broche PIM VERT
SPV fil coupé coté ECU BLEU
SPV fil coupé coté Faisceau JAUNE
Broche B+ ROUGE
Broche IDL BLANC
Broche VA VIOLET

Ces connections seront faites en paralleles en faisant des épissures sur les
fils d’origine (enlever la gaine sur 1cm).

Seul le fil allant sur SPV du calculateur est a couper :
-Le fil bleu sera soudeé au bout de fil SPV du calculateur
-Le fil jaune sera soudé au bout de fil SPV du faisceau



e Installation des commandes du KIT KZJ90-95

Le kit KZJ90-95 peut étre arrété a tout moment , remettant ainsi
le vehicule dans son état de fonctionnement d’origine.
Il dispose egalement de 2 niveaux de puissance différents selectionnables.

L’interrupteur cablé sur le faisceau sert a allumer ou éteindre le KIT.
Pour rendre accessible cet interrupteur, il peut étre installé sur le cache en
plastique noir se trouvant entre la boite a gants et le calculateur.

Ce cache dispose d’une alvéole (en haut a droite) permettant de loger
Facilement I’interrupteur MARCHE / ARRET sans géner la fermeture de la
boite a gants.

Une fois tous les branchements terminés, connecter I’unité de gestion
d’injection sur le connecteur du faisceau préecédemment installe.

La sélection du niveau de puissance (1 ou 2) s’effectue grace au petit
interrupteur qui se trouve sur I’unité de gestion d’injection.

Ce petit interrupteur se situe juste au dessus du connecteur.

Les positions 1 & 2 sont repérées, la position 2 correspondant au maximum
de puissance.

Sélectionner le niveau de puissance qui vous convient le mieux, puis
remonter la boite a gants.

Essayez I’auto en adoptant different types de conduite, vérifier le bon
fonctionnement de la préparation en actionnant I’interrupteur de commande.



